LET COMPLEMENTAR N° 748, DE 23 DE MARCO DE 2010.

DISPOE SOBRE O CODIGO DO SISTEMA DE CIRCULACAO DO MUNICIPIO
DE BLUMENAU.

JOAO PAULO KLEINUBING, Prefeito Municipal de Blumenau. Faco
saber a todos os habitantes deste Municipio que a Cémara
Municipal aprovou e eu sanciono e promulgo a seguinte Lei
Complementar:

Capitulo I
DISPOSICAO PRELIMINAR

SECAO I
DOS OBJETIVOS E DIRETRIZES BASICAS

Art. 1° Esta Lei Complementar dispde sobre o Cdbébdigo do
Sistema de Circulacdo do Municipio de Blumenau, observadas
as diretrizes de desenvolvimento, de acordo com o Titulo
II, do Plano Diretor, Lei Complementar n°61l5, de 15 de
dezembro de 2006.

Art. 2° O Cébdigo do Sistema de Circulacdo do Municipio de
Blumenau ¢é instrumento de planejamento urbano e tem como
objetivo a melhoria e modernizacdo do Sistema de Circulacéo
garantindo:

I - a mobilidade wurbana, especialmente em relacdo a
acessibilidade das pessoas portadoras de deficiéncia ou
mobilidade reduzida;

ITI - o desenvolvimento socioecondmico;

III - a integracdo com as demais politicas publicas,
especialmente, com os cdédigos de zoneamento, uso e ocupacio
do solo, parcelamento urbano, edificacgdes.

Art. 3° As disposigdes deste Cébdigo e da legislacéao
correlata deverdo ser observadas na aprovacao e execucdo de
projetos e obras do Sistema de Circulacdo do Municipio.

Art. 4° Qualquer intervencdao que afete direta ou
indiretamente o Sistema de Circulacdo deverd receber
parecer do 6érgdo municipal competente.


https://leismunicipais.com.br/a/sc/b/blumenau/lei-complementar/2006/61/615/lei-complementar-n-615-2006-dispoe-sobre-o-plano-diretor-do-municipio-de-blumenau

Capitulo IT
DO SISTEMA DE CIRCULACAO

Art. 5° O Sistema de Circulacdo é composto pelo Sistema
Viadrio, Cicloviadrio e todo o processo de planejamento,
implantacdo, execugdo e operacdo da circulacdo de veiculos,
motorizados ou ndo, e de pedestres, visando o méximo de
eficiéncia e seguranca.

Capitulo III
DO SISTEMA VIARIO

Art. 6° O Sistema Viadrio é formado pela malha viaria, que é
o conjunto de todas as vias classificadas e hierarquizadas
segundo critérios funcionais e estruturais, observados os
padrdes urbanisticos estabelecidos neste Cbébdigo, que ¢é
agrupado de acordo com sua importdncia, da seguinte forma:

I - o Sistema Viadrio Basico que compreende as vias de
tradnsito rapido, arteriais e coletoras;

IT - o Sistema Vidrio Estrutural é caracterizado por dispor
de forma ordenada a integracdo das principais regides da
cidade, formado por vias estratégicas dentro do Sistema
Vidrio Béasico, que corresponde:

a) Anel Interno, dividido em trecho norte e trecho sul;
b) Anel Periférico, dividido em trecho norte e trecho sul;
c) Radiais Norte, Sul, Leste, Oeste e Sudoeste.

Paradgrafo Unico - As vias que compdem o Sistema Viario
Bdsico do Municipio de Blumenau por serem o0s principais
corredores de transporte devem receber tratamento
diferenciado das vias locais, com prioridade nas
intervenc¢des para a melhoria na mobilidade urbana.

SECAO I
DA HIERARQUIA E CARACTERISTICAS DA VIA

Art. 7° As vias que integram o Sistema Viadrio de Blumenau
ficam classificadas de acordo com sua importédncia e o
servico que elas proporcionam quanto a mobilidade do
trdfego e controle de acesso em:

I - Vias de Trédnsito Réapido - VTR - aquela caracterizada
por acessos especiais com transito livre, sem intersecgdes
em nivel, sem acessibilidade direta aos lotes lindeiros e
sem travessia de pedestres em nivel;



IT - Vias Arteriais - VA - aquela caracterizada por
intersecdes em nivel, geralmente controlada por semaforo,
com acessibilidade aos lotes lindeiros e as vias
secundarias e locais, possibilitando o trénsito entre as
regides da cidade;

IIT - Vias Coletoras - VC - aquela destinada a coletar e
distribuir o trénsito qgue tenha necessidade de entrar ou
sair das vias de trédnsito rapido ou arterial,

possibilitando o trédnsito dentro das regides da cidade;
a) Revogado pela LC n®°1.192
b) Revogado pela LC n°1.192

IV - Via Local - VL - aquela caracterizada por intersecgdes
em nivel, destinada apenas ao acesso local;

V - Via Rural - VR - aquela caracterizada por intersecdes
em nivel, destinada ao acesso as areas rurais;

Paridgrafo Unico - Os elementos que compdem o gabarito das
vias e suas caracteristicas geométricas estdo detalhados no
Perfil Viadrio, no Anexo I.

Art. 8° Toda a via publica deverad possuir:

I - declive longitudinal minima de 0,3% (zero virgula trés
por cento) e a maxima de 20% (vinte por cento);

IT - declividade transversal minima de 2% (dois por cento)
e maxima de 4% (quatro por cento).

§ 1° A relagcdo das vias que compdem o Sistema Viario
Badsico, sua classificacdo, denominacdo, gabarito e simetria
serdo definidos por ato do Chefe do Poder Executivo.

§ 2° A relagcdo das vias projetadas, que pertencem ao
Sistema Vidrio Béasico, com sua respectiva identificacéo,
classificacdo e gabarito serdo definidas por ato do Chefe
do Poder Executivo.

Art. 9° Poderdo sofrer alteracdes de gabarito e/ou raio de
curva oS pontos em gque as vias publicas possam ter, de
acordo com o Mapa Vidrio, Dbaixado por ato do Chefe do
Executivo:

I - intersecdo especial em nivel ou desnivel;

II - correcdo de tracado.



§ 1° Os raios de curva do alinhamento na intersecdo entre
vias do Sistema Vidrio Basico e vias locais serédo definidos
pelo Orgdo municipal competente.

§ 1° Os raios de curva do alinhamento predial na intersecéo
entre vias do Sistema Viadrio Béasico e vias locais serdo
definidos pelo responséavel pelo planejamento viario.

§ 2° O raio minimo de curva de concordédncia do alinhamento
oficial deve medir 6,00m (seis metros), exceto onde o
adngulo interno entre os alinhamentos oficias seja inferior
a 90°.

§ 2° O raio minimo de curva de concordancia do

alinhamento predial deve medir 6,00m (seis metros), exceto
onde o adngulo interno entre os alinhamentos prediais seja
inferior a 90°.

SECAO I-A
Do gabarito e alinhamento

Art. 9°A Gabarito existente é a medida da secdo transversal
da wvia publica, compreendendo a pista e as calcadas,
aferida no local;

Paridgrafo Unico. O requerente ou o profissional técnico por
ele contratado, serd o responsavel pela apresentacéo
do gabarito existente e a sua vinculacdo ao alinhamento
predial através de dimensdes de amarracgdo.

Art. 9°B Alinhamento predial é a composicdo de medidas,
tomadas a partir do eixo da via publica, que determinara
sua area nédo edificante.

§ 1° O alinhamento predial da via publica e a utilizacdo da
sua respectiva area ndo edificante serdo determinados pelo
6rgdo municipal responsavel pelo planejamento viario.

§ 2° Toda construcdo (inclusive rampa, escada, central de
gas, quadro de energia, etc.) devera respeitar
o0 alinhamento predial, com excecdo do delimitador de imével
que poderd ficar junto ao gabarito existente, desde que
respeitadas as condicionantes de acessibilidade.

§ 3° A &4rea do alinhamento predial n&o ocupado pelo
gabarito existente poderé ser utilizada, com
caducidade, para jardins, elementos de urbanizacdo e vagas
de estacionamento excepcionais.



SECAO II
DO PASSEIO PUBLICO

Art. 10 O passeio puUblico ¢é parte integrante da via
publica, destinado, prioritariamente, a circulacdo de
pessoas, sendo obrigatdéria sua construcdo em toda a testada
do terreno, edificado ou nédo, garantindo ao pedestre o
deslocamento com acessibilidade e seguranca, de
conformidade com as normas de acessibilidade.

S 1° 0 passeio publico podera, em determinadas
circunstdncias e devidamente sinalizados, compartilhar
espaco com ciclovias.

§ 2° A construcdo de passeios devera atender a legislacédo
especifica.

§ 3° A construcdo da calcada, em vias gque possuirem
previsdo de alargamento, serd no alinhamento existente,
podendo divergir do alinhamento oficial.

§ 3° A construcdo da calcada deverad ser até o gabarito
oficial, independente de possuir alinhamento predial.

SECAO III
DOS REBAIXOS PARA O ACESSO VEICULAR

Art. 11 O rebaixo de meio-fio para o acesso veicular né&o
poderd ultrapassar 50% (cinquenta por cento) da testada do
imével e nem ultrapassar os limites do lote.

Paragrafo uUnico. Para os 1imdveis com testada igual ou
inferior a 5,0m (cinco metros) serd admitido o rebaixo de
meio-fio de até 2,5m (dois metros e cinquenta) e, para
rebaixos maiores deverd ser solicitado avaliacdo para o
6rgdo municipal competente.

Art. 11-A. Poderd ser autorizado pelo érgdo municipal
competente o estacionamento de veiculos no recuo frontal,
ndo 1indicado no projeto original da edificagcdo, e no
alargamento de via, desde que o proprietdrio apresente os
seguintes documentos:

I - requerimento protocolado na Pragca do Cidaddo para
“Rebaixo de Meio-Fio”;

IT - certiddo de inteiro teor do 1mdvel emitida hé& no
maximo 180 dias;

IIT - planta ou croqui contendo:



a) locacdo da edificacdo existente contendo as dimensdes e
seus recuos em relacdo as divisas;

b) a localizagcdo dos rebaixos para acesso veicular
requeridos e existentes;

c) as interferéncias existentes no atual passeio implantado
como postes, bancos, arvores, abrigos de 6nibus e quaisquer
outras interferéncias que constem na &rea em frente ao
imével;

d) a delimitacdo entre a 4&rea de estacionamento e do
passeio publico.

e) calcada minima de 1,90m (um metro e noventa) de largura,
a partir do meio-fio.

Art. 11-B. Apds aprovacdo pelo 6rgdo municipal competente,
0 proprietario executaréd, as suas expensas:

I - a calgada, conforme projeto aprovado;

IT - pintura que delimite a calgada, em cor amarela, com
largura minima de 15 cm (gquinze centimetros) devendo manté-
la, sempre, em bom estado de visibilidade;

IITI - execucgdo dos rebaixos e delimitador fisico, conforme
projeto aprovado;

IV - placa de regulamentacdo e informativa, conforme modelo
fornecido pelo 6érgdo municipal competente a ser instalada
em local indicado no projeto aprovado.

Art. 11-C. As 4&reas puUblicas lindeiras a qualquer
empreendimento poderdo servir de estacionamento publico,
desde que solicitada pelo particular e executada conforme
determinacdo do 6rgdo municipal competente, devendo ser
apresentado:

I - requerimento protocolado na Pragca do Cidaddo para
“Rebaixo de Meio-Fio”;

IT - planta ou croqui contendo:
a) localizacdo do espaco publico;

b) a localizacdo dos rebaixos para acesso veicular
requeridos;

c) as interferéncias existentes no atual passeio implantado
como postes, bancos, &arvores, abrigos de Onibus e quaisquer
outras interferéncias que constem na &rea em frente ao
imével;



d) a delimitacdo entre a &rea de estacionamento e do
passeio publico;

e) calcada minima de 1,90m (um metro e noventa) de largura,
a partir do meio-fio.

Art. 11-D. Apds aprovagdo pelo oérgdo municipal competente,
o interessado executard as suas expensas:

I - pintura que delimitada a calgada, em cor amarela, com
largura minima de 15 cm (quinze centimetros) devendo manté-
la, sempre, em bom estado de visibilidade;

IT - execugdo da calcada, dos rebaixos e delimitador
fisico, conforme projeto aprovado;

IIT - placa de regulamentacdo e informativa, conforme
modelo fornecido pelo &érgdo municipal competente, a ser
instalada em local indicado no projeto aprovado.

Pardgrafo uUnico. O estacionamento é publico e ndo podera
ter seu acesso restrito.

Art. 12 Nenhum acesso para veiculos poderd estar localizado
ao longo do desenvolvimento da curva de concordéncia entre
duas vias ou em intersecdo viadria especial, em nivel ou
desnivel.

Paradgrafo Unico - O acesso, nas situacdes em que a maior
parte da testada do imbvel estiver localizado na curva de
concordédncia ou intersecdo viaria, poderd ser autorizado
pelo 6rgdo responsavel pelo sistema de circulacgéo.

Art. 13 Os rebaixos para acesso veicular obedecerdo aos
Anexos II e III e deverao manter:

I - rebaixos de até 7,2m (sete metros e vinte centimetros)
cada um, sendo a distédncia entre eles ndo inferior a 5,0m
(cinco metros) e a distédncia do rebaixo as divisas do lote
ndo inferior a 1,0m (um metro);

IT - rebaixos de, no maximo, 3,60m (trés metros e sessenta
centimetros) ndo necessitam de afastamento da divisa do
lote.

§ 1° O posto de combustivel e os imdvels com previsdo em
projeto de 5 (cinco) ou mals vagas para estacionamento de
caminhdes poderd implantar rebaixos de até 10,0m (dez
metros) cada um, observando-se o caput do art. 11, desde
que:



I - a disténcia entre os rebaixos ndo seja inferior a 5,0m
(cinco metros);

IT - gque o0s rebaixos distem das divisas do lote em, no
minimo, 2,50m (dois metros e cinquenta centimetros).

§ 2° A atividade <classificada como Infraestrutura I,
constante do Anexo II do Cbédigo de Zoneamento, Uso e
Ocupacédo, terd a extensdo de seus rebaixos conforme projeto
aprovado pelo 6rgdo municipal competente.

§ 3°. Os espacos entre rebaixos de meio-fio e/ou entre
rebaixo de meio-fio e divisa de lote deverdo possuir
delimitador fisico a ser implantado no alinhamento entre o
passeio e a 4&rea de estacionamento do 1imbével para que
protejam o passeio publico de eventuais usos para
circulacdo ou manobra dos automdéveils, devendo ainda, o
delimitador:

§ 3°. Os espacos entre rebaixos de meio-fio e/ou entre
rebaixo de meio-fio e divisa de lote deverdo possuir
delimitador fisico a ser implantado no gabarito existente
entre o passeio e a &rea de estacionamento do imdbével para
que protejam o passeio publico de eventuais usos para
circulacdo ou manobra dos automdéveilis, devendo ainda, o
delimitador:

I - ser fixo, sem possibilidade de remocdo eventual;
IT - ter no minimo 15cm (quinze centimetros) de altura.
§ 4°. Os rebaixos para acesso veicular de imdével néo

residencial que faca testada para via publica na qual seja
proibido o estacionamento poderdo rebaixar até 75% (setenta
e cinco por cento) da extensdo da testada, desde que:

I - cada rebaixo ndo ultrapasse a 10m (dez metros);

IT - e a disténcia entre o0s rebaixos nédo seja inferior a
5,0m (cinco metros) e distem das divisas do lote, pelo
menos, 1,0m (um metro).

§ 5°. Nas hipdteses de edificacdo residencial multifamiliar
horizontal, o rebaixo para acesso veicular deverd ser
analisado em razdo de cada unidade residencial que tenha
testada para via publica, ficando dispensada a disténcia
minima entre os rebaixos.



SECAO IV
DA BAIA

Art. 14 A baia é o recuo entre a pista de rolamento e o
passeio destinado a parada e/ou estacionamento de veiculos
que faz parte da via publica e serd executada com até 2,50m
(dois metros e cinquenta centimetros) de largura, limitada
a largura da pista oficial ou projetada.

Art. 15 A execucdo da baia para parada e/ou estacionamento
de veiculos, devera:

I - ter concordancia de 45° entre o meiofio da wvia publica
e o0 meiofio a ser implantado no recuo;

IT - o passeio ndo poderd ter, na area de transicéo,
largura inferior a 2,00m (dois metros);

IIT - estar condicionada a viabilidade de construcdo de
passeio com, no minimo, 2,0m (dois metros) de largura.

§ 1° Para execugdo de baia deverd ser emitido, pelo 6rgéao
municipal responsavel, parecer no qual serd avaliada as
condig¢des de seguranca e fluidez de trafego.

§ 2° 0O desenho orientativo para execucdo da baia esta
disposto no Anexo IV.

Capitulo IV
DO SISTEMA CICLOVIARIO

Art. 16 O Sistema Ciclovidrio de Blumenau é composto por
ciclovia e ciclofaixa destinadas ao trédnsito de veiculo a
propulsdo humana e cadeira de rodas motorizada, conforme
Anexo VIII desta Lei Complementar.

Art. 17 A ciclovia deve ser separada do transito de wveiculo
com elemento fisico.

Pardgrafo Unico - A ciclovia poderd ser compartilhada com o
passeio publico, mediante sinalizacdo especifica.

Art. 18 A ciclofaixa é o espago na pista de rolamento,
delimitada por sinalizacdo especifica, podendo ser do tipo
horizontal, vertical e semafdrica.

Capitulo V
DA SINALIZACAO VIARIA E ESTACIONAMENTO NA VIA PUBLICA

Art. 19 A sinalizacdo viaria horizontal ou vertical, de
competéncia do Poder Publico Municipal, deverd atender, no



que couber, a normatizacdo federal e estadual gque 1lhe é
propria.

Art. 20 As 4&reas para estacionamento na via publica e
demais intervencdes no logradouro somente podera ser
demarcada e sinalizada pelo 6rgdo responsavel pelo sistema
de circulacéo.

Capitulo VI
DAS MEDIDAS DE ENGENHARIA DE TRAFEGO

SECAO I
DA PRACA DE RETORNO

Art. 21 Praca de retorno é o espacgo localizado no final da
via sem saida destinado a manobra de veiculos.

§ 1° Na implantacdo de novas vias publicas sem saida, a
praca de retorno deverd observar o raio minimo de 7,50
(sete metros virgula cingquenta centimetros).

§ 2° Em vias existentes sem saida ndo havendo viabilidade
de implantacdo da praca de retorno com o raio minimo
determinado no § 1° este deverd ser definido pelo 6érgéao
municipal competente.

§ 3° A implantacdo de praca de retorno no final de via
publica oficial sem saida pode ser autorizada pelo 6rgéo
publico competente, cabendo a transferéncia para o
Municipio da &rea atingida através de projeto de
desmembramento.

SECAO II
DO REDUTOR DE VELOCIDADE

Art. 22 Nas vias locais existentes, fica permitida a
implantacdo de medidas moderadoras de trafego, para reduzir
a velocidade dos veiculos, obedecida a legislacdo federal.

Capitulo VII
DAS NOVAS VIAS

Art. 23 As novas vias deverdo harmonizar-se com a
topografia local e, a critério do o6érgdo responsavel pelo
Sistema de Circulacdo, poderd articular-se com as vias
adjacentes oficiais, existentes ou projetadas.

Pardgrafo Unico - O gabarito aprovado de uma nova via
local, independentemente de sua extensdo, dque venha a
constituir-se prolongamento de outra via existente ou



projetada pelo Municipio, deverd ter largura igual ou
superior a esta ultima.

Art. 24 A via de loteamento de uso residencial com
extensao:

Art. 24 A via de loteamento com extenséao:

I - de até 400,0m (quatrocentos metros) de extensdo e a
rural terdo gabarito minimo de 13,0m (treze metros)
independente de sua classificacdo, sendo:

a) pista com, no minimo, 8,0m (oito metros) de largura;

b) passeio de, no minimo, 2,50m (dois metros e cingiienta
centimetros) de cada lado da via;

IT - superior a 400,0m (quatrocentos metros) de extenséo
terdo gabarito minimo de 15,0m (quinze metros) independente
de sua classificacdo, sendo:

a) pista com, no minimo, 10,0m (dez metros) de largura;

b) passeio de, no minimo, 2,50m (dois metros e cingiienta
centimetros) de cada lado da via;

Art. 25 A via de loteamento industrial, independente de sua
extensdo e classificacéo, deverd ser implantada com
gabarito minimo de 15,0m (quinze metros) de largura, sendo:

I - a pista de rolamento, com no minimo, 10m (dez metros);

IT - passeio de, no minimo, 2,50m (dois metros e cingiienta
centimetros) de cada lado da via.

Art. 26 Em via com extensdo superior a 300,0m (trezentos
metros) deverd ser implantado redutor de velocidade dos
veiculos, rotatdédrias ou curvas de deflexdo, de modo que:

I - cada segmento da via tenha no méximo 200,0m (duzentos
metros) de extensao;

IT - que sua localizacd&o seja aprovada pelo 6érgdo municipal
competente.

§ 1° As curvas de deflexdo devem ter angulo central minimo
de 45° (quarenta e c¢inco graus) com raio de meio-fio
interno minimo de 15,00m (gquinze metros).

§ 2° A rotatdria pode ser central ou excéntrica e seréa
implantada conforme detalhe definido no Anexo VI, desde



que:

I - tenha o didmetro minimo igual ao gabarito da via
acrescido de 2 metros;

IT - o canteiro central seja delimitado com meio-fio.

Art. 27 Serd permitida a implantacdo de avangos redutores
com sinalizacdo para reduzir a velocidade dos veiculos
conforme desenho orientativo constante no Anexo VII.

Art. 28 A via sem saida de extensdo superior a 30,00
(trinta) metros ndo poderd ser implantada sem praca de
retorno.

Pardgrafo Unico. Pode ser dispensada a implantacdo de praca
de retorno em via sem saida com extensdo superior a 30
(trinta) metros, caso esta possua uma via transversal
localizada em até 30 (trinta) metros do seu final.

Capitulo VIII
DO POLO GERADOR DE VIAGENS
(REGULAMENTADO PELO DECRETO N° 10193/2013)

Art. 29 Considera-se Pé6lo Gerador de Viagens - PGV - o
empreendimento que cause interferéncia no entorno
promovendo impacto negativo no trénsito.

Art. 30 Todo o empreendimento caracterizado como PGV deveré
apresentar Estudo de Impacto de Polo Gerador de Viagens -
EIPGV - que devera estar assinado por profissional
habilitado, acompanhado da ART, quando for o caso.

Art. 30 Todo o empreendimento caracterizado como PGV deveréa
apresentar Estudo de Impacto de Polo Gerador de Viagens -
EIPGV - que deverd estar assinado ©por profissional
habilitado, acompanhado do documento de responsabilidade
técnica, quando for o caso.

Art. 31 O EIPGV deverd indicar, caso necessario, as medidas
mitigadoras e/ou compensatdrias capaz de reparar, atenuar,
controlar ou eliminar possiveis efeitos negativos, bem
como, quando necessario, apresentar projeto de execucgédo
dessas medidas.

§ 1° O empreendedor deverad arcar com as despesas relativas
a elaboracdo do Estudo de Impacto de Pbdlo Gerador de
Viagens.


https://leismunicipais.com.br/a/sc/b/blumenau/decreto/2013/1019/10193/decreto-n-10193-2013-dispoe-sobre-o-estudo-de-impacto-de-polo-gerador-de-viagens-eipgv

§ 2° 0O 6rgdo municipal competente analisard os resultados
do EIPGV e emitird parecer.

§ 3° O EIPGV serd regulamentado por ato do Poder Executivo.

Art. 32 Nenhum empreendimento considerado Polo Gerador de
Viagens receberad licenga para construir ou estabelecer sem
que execute as medidas mitigadoras ou compensatdrias
determinadas pelo 6rgdo municipal competente.

Capitulo IX
DISPOSICOES FINAIS

Art. 33 Qualquer alteracdo a este Cddigo ou aos seus anexos
s6 poderd ser efetuada apds consulta publica, parecer
técnico prévio do dérgd&o municipal competente e do Conselho
Municipal de Planejamento Urbano.



